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Wabhlpriifsteine der Arbeitsgemeinschaft der Biirger-
und Vorstadtvereine Niirnbergs e.V. zur Kommunalwahl 2020

Sehr geehrte Frau Most,

vielen Dank fiir die Zusendung der Wahlpriifsteine der Arbeitsgemeinschaft der Biirger-
und Vorstadtvereine Niirnbergs e.V. zur Kommunalwahl 2020. Anbei finden Sie meine

" Antworten zu diesen wichtigen Fragen der Biirgerbeteiligung und Stadtentwicklung.

Mit freundlichen GruRen

L rd/{m

Thorsten Brehm

Oberbiirgermeisterkandidat der SPD Niirnberg
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Wabhlpriifsteine der AGBV zur Kommunalwahl 2020

1. Wir schiatzen die Bereitschaft der Stadt Niirnberg sehr, in vielen Bereichen die Biirger
direkt in die Planungen einzubeziehen. Dennoch sind damit Herausforderungen verbun-
den. Unter welchen Rahmenbedingungen halten Sie Biirgerbeteiligung fiir richtig und

wichtig? Und wo sehen Sie die Grenzen direkter Demokratie?

Brehm: Eine aktive Biirgerbeteiligung nutzt das kreative Potential und die Ideen der Biir-
gerinnen und Biirger, schafft Transparenz sowie Akzeptanz. Deswegen méchten wir Be-
teiligungsformate starken und weiterentwickeln. Die Beteiligung ist aber nur erfolgsver-
sprechend, wenn der inhaltliche und rechtliche Rahmen des Projekts von Beginn an klar
abgesteckt sind. Wichtig ist auRerdem, dass sich moglichst alle Bevélkerungsschichten
und Akteure beteiligen, damit nicht die Lautesten ihre Interessen durchsetzen. Das erfor-
dert eine gute Moderation. Grenzen der Beteiligung sind zudem bei Neubauprojekten-
und -gebieten gesetzt: Die Wohnungssuchenden bzw. neuen Nachbarn sind noch eine
anonyme Gruppe, die sich nicht im Planungsprozess beteiligen kénnen. Die unmittelba-
ren Anwohner*innen haben manchmal andere Interessen. Deshalb ist es gut und richtig,
dass der Stadtrat ein Letztentscheidungsrecht hat und sicherstellen kann, dass alle Inte-

ressen gehort und wenn méglich beriicksichtig werden.

2. Wie kann bei Biirgerbeteiligungen sichergestellt werden, dass individuelle Interessen
nicht iiber dem Alilgemeinwohlinteresse stehen? Gerade auch, wenn Partikularinteressen

lauter als andere artikuliert werden?

Brehm: Entscheidend sind das Format und die Moderation. Wenn sich im Vorfeld ab-
zeichnet, dass bestimmte Interessen unter die Rdder kommen konnten, muss das Format
angepasst werden. Bei der Neukonzeption des Busnetzes im Knoblauchsland wurde bei-
spielsweise ein kleinerer und geschlossener Planungskreis installiert, mit dem die perso-
nelle Vertretung aller Interessenslagen sichergestellt wurde. Der Prozess war anstren-

gend und zeitlich aufwendig, aber am Ende sehr erfolgreich.



3. Viele Biirger bringen sich bei Beteiligungsveranstaltungen ein und erarbeiten in ehren-
amtlichen Engagement Ideen und Planungen fiir unsere Stadt. Die aus Biirgersicht ver-
sténdliche Erwartungshaltung ist dann, dass diese Ergebnisse zu einem gewissen Grad
auch umgesetzt werden. Bisweilen sorgt es jedoch fiir Frust, wenn die erarbeiteten Plane
im Nachhinein wieder gedndert bzw. von Teilen ganz in Frage gestellt werden. Wie ste-

hen Sie zur Verbindlichkeit der Ergebnisse von Beteiligungsprozessen?

Brehm: Wichtig ist, dass zwischen der Planungs- und Umsetzungsphase nicht allzuviel
Zeit vergeht. Das sorgte in der Vergangenheit immer wieder fiir Frust. Veranderte Rah-
menbedingungen erzwangen dann manchmal veranderte Planungen. Und wenn der
Stadtrat ein Verfahren fiir Biirgerbeteiligung einleitet, muss er die Ergebnisse auch ernst
nehmen. Abweichende Rathausentscheidungen sollten nur getroffen werden, wenn die
Biirgerbeteiligung nennenswerte Mangel hatte, sich Rahmenbedingungen nennenswert

veranderten oder Sachzwange ergaben.

4. Gibt es einen Beteiligungsprozess in der Stadt, der fiir Sie in letzter Zeit Vorbildcharak-

ter hatte? Was zeichnete ihn aus?

Brehm: Der genannte Beteiligungsprozess fiir das Busnetz im Knoblauchsland war sehr
erfolgreich. Der fur die Trassenfindung der Stadt-Umland-Bahn ist ahnlich Mustergiiltig.
Ein weiteres gutes Beispiel sind die Planungen fiir den Nelson-Mandela-Platz, auch wenn
die Umsetzung sehr lange gedauert hat. Nach intensiven B‘ﬁrgergespréichen und einem
aufwendigen Wettbewerbsverfahren mit guten Ergebnissen tber die kiinftige Planung
war der Beteiligungsprozess aber noch nicht beendet. Die Planentwiirfe wurden noch
einmal der Bevolkerung vorgestellt und am Ende hat sich eine Mehrheit fiir einen Preis-
trager entschieden, der eigentlich zunachst nur den vierten Platz erreicht hatte. In die-
sem Planungsprozess konnte sichergestellt werden, dass die Interessen derer, die sich be-
teiligt haben, weitgehend umgesetzt werden konnten. Das zeigt auch, wie feinfiihlig die
Menschen Partikularinteressen und Allgemeinwohl einzuschatzen wissen. Am Ende wa-

ren alle hochzufrieden.



5. Das Leben in unseren Stadten wandelt sich — gerade beziiglich des Klimas war in den
letzten beiden Jahren zu erleben, was uns in Zukunft haufiger erwarten wird: sehr heie,
trockene Sommer, die zur Belastung fiir uns alle werden. Viele notwendigen Anpassun-
gen — mehr Griin, mehr Wasser im 6ffentlichen Raum, ein Umdenken im Bereich Verkehr
- sind seit Jahren in der Diskussion und wiirden die Lebensqualitat auch in anderer Hin-
sicht deutlich verbessern. Wo sollte die Stadt Niirnberg in Zukunft mutiger sein bzw. wo

sehen sie die grofRten Potentiale, um Niirnberg fit fiir die Zukunft zu machen?

Brehm: Wir brauchen in Niirnberg mehr Griin statt Grau. Ich wiinsche mir viele Stadtteil-
plétze mit ein paar Baumen, die Schatten spenden, Banken zum Sitzen und einem klei-
nen Brunnen oder Wasserspiel, das fiir ein angenehmes Klima sorgt. Das heiRt aber auch,
dass wir liber eine Neuaufteilung des 6ffentlichen Raums reden miissen. Die FuRRgan-
ger*innen brauchen als schwachste Verkehrsteilnehmende mehr Platz und Raum. Und
auch fur die Radfahrer*innen in der Stadt mussen wir die Infrastruktur massiv ausbauen.

Damit fahren hoffentlich auch weniger Menschen auf den FuBwegen.



